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® Fernbedienungseinrichtung fur Fahrzeuge 

@ Bei einer Fernbedienungseinrichtung fur Fahrzeuge mit 
einem Sender fur ein drahtlos ubermitteltes Freigabesi- 
gnal, das erst wirksam wird, wenn der Benutzer als be- 
rechtigt erkannt ist, und mit einer Identifizierungseinrich- 
tung, durch die diese Berechtigung erkannt wird und die 
mit dem Sender zu einer Baueinheit vereinigt ist, nimmt 
die identifizierungseinrichtung personliche, indtviduelle 
Merkmale des Benutzers auf. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fernbedienungsein- 
richtung fur Fahrzeuge. 

Einc dcrartige Fernbcdienungscinrichtung ist aus dcr 5 
nicht vorvcroffentlichten dcutschen Patcntanmeldung 
197 13 607 insoweiL bekannt, als dort das Freigabesignal 
erst auslosbar ist, wenn der Bediener als berechtigt erkannt 
ist. Im Rahmcn der vorliegcnden Erfindung ist auch die al- 
ternative Ausfuhrungsform vorstcllbar, bei dcr das Freiga- to 
besignal zwar ubertragen wird, aber erstdann wirksam wird, 
wenn der Bediener als berechtigt erkannt isL. Es koinint so- 
mit nicht fur das Ubertragen, sondern das Wirksamwerden 
des Freigabesignals darauf an, ob der Bediener der Berech- 
tigte ist. Ferner ist im Rahmen der Erfindung die fruhere Er- 15 
findung nur insoweit maBgeblich, als nunmehr speziell auf 
den Anwendungsfall bei einem Kraftfahrzeug abgestellt ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Fembe- 
dicnungscinrichtung der cingangs genanntcn Art zu schaf- 
fen, mit. dcr cine wirksamc Sichcrung vor cincr unberechtig- 20 
ten Benutzung bei spiels we ise in den Fallen erzielt wird, in 
denen der Sender und daniit die Identifizierungseinrichtung 
in die Handc eincs nicht berechtigten Bcnutzers fallen. 

Die Erfindung lost dicsc Aufgabe durch die Mcrkmalc 
des Patentanspruchs 1 . 25 

Die Idenlifizierungseinrichtung erkennt nunmehr person- 
liche individuelle biometrische Merkmale des Benutzers. Es 
ist damit beispielsweise der Fall ausgeschlossen, bei dem 
die Tdentifizierung anhand eines Schliissels fur eine Zu- 
g a ngskontrol lei n richtung vorgenommen wird. Nur der be- 30 
rechtigte Benutzer weist die individuellen Merkmale auf. 
Nur er ist in der Lage, mit Hilfe des Freigabesignals die ge- 
wiinschtcn Funktionen auszuloscn. Dabei handelt es sich 
primar urn das Offncn eincs Fahrzeugs, aber auch urn das 
VerschlieBen bzw. die Inbetriebnahme des Antriebsmotors 35 
sowie auch im Rahmen der Personalisierung um die Mog- 
lichkeit, Ausrustungsbauteile des Fahrzeugs, wie Sitze, Kli- 
maanlagc und derglcichcn entsprechend den personlichen 
Bedurfnissen des jeweiligen Benutzers einzustellen. 

Die Identifizierungseinrichtung kann auf unterschiedliche 40 
Weise ausgestaltet sein. Eine Moglichkeit besteht mit Hilfe 
eines Spracherkennungsmoduls, das wie bei bekannten Zu- 
gangskontrolleinrichtungen die individuellen stimmlichen 
Merkmale des jeweiligen Benutzers erkennt. 

Altera ativ dazu ist es auch moglich, mit Hilfe der Identi- 45 
fizierungseinrichtung einen Fingerabdruck des berechtigten 
Benutzers abzutastcn. Es kann sich dabei um cinen konven- 
tionellen Sensor handcln, der auf der Basis der Bilderkcn- 
nung ein statisches Bild des Fingerabdrucks aufniimnt und 
mit enlsprechenden Informationen des berechtigten Benut- 50 
zers vergleicht. Alternativ kann es sich dabei aber auch um 
cinen Sensor handcln, bei dem dcr Fingerabdruck bzw. die 
individuellen Merkmale des Fingerabdrucks durch eine 
streichende Bewegung des Fingers iiber einen feststehenden 
Sensor erfaBt werden. 55 

Die Verifikation des Benutzers kann auf unterschiedliche 
Weise vorgenommen werden. Sic kann beispielsweise in dcr 
aus Sender und Identifizierungseinrichtung gebildeten Bau- 
einheit vorgenommen werden. Diese Baueinheit kann auch 
mit einem konventionellen mechanischen Schlussel verbun- 60 
den sein. Diese Moglichkeit der Verifikation bietet den Vor- 
tcil, daB ggf. das Freigabesignal nicht an das Fahrzcug uber- 
tragen wird. Damit ist eine besondere Abhorsicherheit fiir 
das Freigabesignal erreicht. 

Alternativ kann die Verifikation des Benutzers auch im 65 
Fahrzcug vorgenommen werden. Es werden dann das Frei- 
gabesignal und die mit Hilfe der Identifizierungseinrichtung 
gewonnenen Informationen an das Fahrzeug ubertragen und 



nur dann, wenn diese Informationen die des berechtigten 
Benutzers sind, mittels des Freigabesignals die entsprechen- 
den Funktionen des Fahrzeugs ausgelost. 

Letzteres bietet zusatzlich die Moglichkeit, eine Nutzung 
des Fahrzeugs durch mehrere Berechtigtc zu ermoglichen. 
Hierzu wird zunachst die Information eincs berechtigten Be- 
nutzers ubertragen. Wird anschlieBend, beispielsweise in- 
nerhalb einer Zeitspanne von einer Minute, die Information 
in Form der biometrischen Datcn eincs ncuen Benutzers 
ubertragen, so gilt dieser zukunftig cbenfalls als berechtigt. 
Voraussetzung hierfur ist, daB diese Information wie auch. 
die Information des ersten berechtigten Benutzers im Fahr- 
zeug abgespeichert und fiir den Vergleich einer nachfolgend 
ubertragenen Information bereitgehalten wird. 

Damit ist es beispielsweise moglich, bei einem Hotel oder 
auf einem Parkplatz den Aufseher in die Lage zu versetzen, 
das Fahrzeug selbstandig zu benutzen. Gleichzeitig ist si- 
chergestellt, daB die Benutzung durch einen Nichtberechtig- 
ten ausgeschlossen ist. Es ist auch moglich, die Nutzungs- 
moglichkeitcn fiir den auf diese Weise mit der Berechtigung 
versehenen Benutzer einzuschranken. So kann es beispiels- 
weise sinnvoll sein, diesem nur die Benutzung des Fahr- 
zeugs mit einer Maximalgeschwindigkcit von 20 km/h zu- 
zugestehen. Dies bietet den Vorteil, daB dann, wenn der neuc 
Benutzer seine Berechtigung durch Zwang des ersten Be- 
nutzers erlangt hat, dieser zweite Benutzer nur in einge- 
schranktem Umfang iiber das Kraftfahrzeug verfugen kann. 

Anhand der Zeichnung ist die Erfindung weiter erlautert. 
Es zeigt Fig. 1 ein Ubersichtsbild fiir die erfindungsgemaBe 
Fernbedienungseinrichtung fur Fahrzeuge und 

Fig. 2 eine Einzelheit von Fig. 1 im vergroBerten MaB- 
stab. 

In Fig. 1 ist ein fernbedienbares Fahrzcug 1 in der Drauf- 
sicht gezeigt, das mchrcre Transponder 2, 3 besitzt, die mit 
einem zentralen Steuergerat (nicht dargestellt) verbunden 
sind. Die Transponder 2 und 3 sind Teil einer Fernbedie- 
nungseinrichtung, die durch einen mobilcn Transponder 4 
steuerbar ist. Der Transponder 4 befindet sich in einem heut- 
zutage iiblichen Fernbedienungs-Schliissel 4' und weist eine 
Reihe von Tastschaltern, beispielsweise 5 und 6 auf. Der 
Tastschalter 5 dient dazu, einem Steuergerat fiir die Zentral- 
verriegelungs- und SchlieBanlage des Fahrzeugs (nicht dar- 
gestellt) den Befehl "Verriegeln" bzw. "Sichern" aufzuge- 
ben, der Tastschalter 6 dazu, den Befehl "Entriegeln" aufzu- 
geben. Wahrend die Wirkungsweise des Tastschalters 5 der 
des heutzutage iiblichen Funkschliissels entspricht, ist die 
Wirkungsweise des Tastschalters 6 crfindungsgcmaB gestal- 
tet. 

Wird der Tastschalter 6 betatigt, so wird gleichzeitig ein 
Sensor akliviert, der sich unterhalb des aus durchsichtigem 
Material befindlichen Tastkorpers 6' befindet. Der Sensor 7 
ist in Fig. 2 im Detail gezeigt. Fig. 2 zeigt den Schlussel 4' 
von Fig. 1 in vergroBertem MaBstab. Der Sensor 7 nimmt 
ein Bild der Hautrillenstruktur des Benutzers auf und ver- 
gleicht diese Struktur mit einer Slruktur, die in einem Spei- 
cher (nicht dargestellt) des Schliissels 4 hinterlegt ist. Der 
Vergleich wird in an sich bekannter Weise iiber cntsprc- 
chende handelsiibliche Einrichtungen zur Fingerabdrucki- 
dentifizierung durchgefuhrt, Wird bei diesem Vergleich der 
Benutzer als berechtigt erkannt, so ubertragt ein ebenfalls 
im Schlussel 4 f vorgesehener Sender ein Freigabesignal zu 
den Transpondcrn 2 und 3, die dieses Freigabesignal dann 
an entsprechende Einrichtungen, beispielsweise fiir die Zen- 
tralverriegelung bzw. die Inbetriebnahme des Fahrzeugs 
weiterleiten. Dieses Signal kann, wie an sich bekannt, iiber 
einen Verschlussclungsmechanismus abhorsichcr und indi- 
viduell auf das jcweiligc Fahrzeug abgcstimmt sein. 

Anstelle der dargestellten und beschriebenen Ausfiih- 
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rungsform mit der im Schliissel 4' angeordneten Vergleichs- 
einrichtung fur den Fingerabdruck des berechtigten Benut- 
zers, ist es auch moglich, den Sensor 7 so auszugeslalten, 
daB er lediglich eine Information uber die Hautrillenstruktur 
des jewciligcn Bcnutzers aufnimmt und diese Information 5 
an das Fahrzcug iibertragt. Dort befindet sich dann die Ver- 
gleichseinrichlung, die diese Infonnation mit gespeicherten 
Infonnationen des bzw. der berechtigten Benutzer vergleicht 
und ggf. die bcschricbencn Freigabeopcrationcn durchfuhrt. 

Ebcnfalls moglich ist, nach der Idcntifizierung cines be- io 
rechtigten Benutzers, die beispielsweise durch einen Leuch- 
lanzeige 8 im Schliissel 4 sichtbar gemacht werden kann, die 
biometrischen Daten (Fingerrillenstruktur) eines weiteren 
Benutzers abzuspeichern bzw. auch an das Fahrzeug 1 zu 
ubertragen. Dieser Benutzer ist dann ebenfalls berechtigt 15 
und kann zukunftig ohne vorhergehende Autorisierung 
durch den zunachst berechtigten Benutzer das Fahrzeug off- 
nen bzw. in Betrieb nehmen. Hierzu ist es lediglich erforder- 
iich, die biometrischen Daten durch den Sensor 7 in der bc- 
schricbencn Wcise aufzunehmen und mit den dann gespei- 20 
cherten Daten desselben Benutzers zu vergleichen. Auf 
diese Weise ist es moglich, die Benutzungsberechtigung 
mchrcrcr Benutzer aufzunehmen. 

Anstclle cines Sensors, der auf die Hautrillenstruktur an- 
spricht, kann auch eine an sich bekannte Stimmvergleichs- 25 
einrichtung im Schliissel 4' vorgesehen sein, die den berech- 
tigten Benutzer anhand seines Stimmspektrums identifiziert. 

Auf diese Weise ist es moglich, nur dem berechtigten Be- 
nutzer die Moglichkeit zu verschaffen, mit Hilfe des Schliis- 
sels 4 das Fahrzeug tatsachlich zu benutzen. Wird der 30 
SchlQssel 4 verloren, sind die biometrischen Daten des Fin- 
ders und moglichen unberechtigten Benutzers weder im 
Schliissel 4' noch im Fahrzeug 1 gespeichert. Trotz des 
Schliisselbcsitzcs ist cr nicht in der Lagc, das Fahrzeug zu 
benutzen. Der Speichervorgang kann rnanipulationssicher 35 
vorgenommen werden, indem die Speicherung nur moglich 
ist, wenn der mechanische Teil 9 des Schlusscls 4* in eine 
Aufnahmc, z. B. das ZiindschloB des Fahrzeugs 1 eingefiihrt 
ist und dort eine mechanische Sperre entriegelt. 

Damit ist ein wirksamer Diebslahlschutz erzielt. 40 

Patentanspruche 

1. Fernbedienungseinrichtung fur Fahrzeuge mit ei- 
nem Sender fiir ein drahtlos iibermitteltes Freigabesi- 45 
gnal, das erst wirksam ist, wenn der Benutzer als be- 
rechtigt crkannt ist, und mit einer Identifizierungsein- 
richtung, durch die diese Bcrcchtigung erkannt wird 
und die mit dem Sender zu einer Baueinheit vereinigt 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Identifizierungs- 50 
einrichtung personliche, individueile Merkmale des 
Benutzers aufnimmt. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Identifizierungseinrichtung einen Fin- 
gerabdruck aufnimmt. 55 

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Identifizierungseinrichtung cine 
Stirnmcharakteristik aufnimmt. 

4. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Identifizierungseinrich- 60 
tung die aufgenommene Information uberpruft und die 
Vcrifikation des Benutzers vornimmt. 

5. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Identifizierungseinrich- 
tung die aufgenommene Infonnation zum Fahrzeug 65 
iibertragt und die Vcrifikation des Benutzers im Kraft- 
fahrzeug vorgenommen ist. 

6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 



4 

zeichnet, daB im AnschluB an die "Obertragung der In- 
fonnation iiber den berechtigten Benutzer eine enlspre- 
chende Infonnation iiber einen neuen Benutzer iiber- 
tragbar ist, der dann ebenfalls berechtigt ist. 
7. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Berechtigung des neuen Benutzers 
eingeschrankt ist. 
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